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PRESENTACIO

L' CXPO sicio que presentem aqui té com a objectiu commemorar el centenari del
port, les obres del qual s'inauguraren oficialment el dia 9 d'abril de 1904.. En record d’aquella
efemeride, els proposem fer un breu recorregut per la historia de la ciutat de Sant Feliu de
Guixols, centrant-nos en la badia. En realitat, son petits i rapids flaixos d'una llarga historia
-la del port-, de la qual ens interessen especialment les propostes presents i futures. Uns
projectes que voldriem que fossin molt respectuosos amb les petjades de la vida marinera que
encara hi alena, a 'entorn del port i a mar oberta, on encara podem trobar un boci important
de la tradicié, identitat i historia de la poblacié.

Aquesta mostra s'emmarca en els tradicionals Tallers d'Historia que 1'Arxiu Municipal de
Sant Feliu de Guixols impulsa des de 1'any 1985.

Les imatges i tots els altres elements -textos, documents, objectes, etc.- de l'exposicio volen
ser també un modest homenatge a totes aquelles persones que, d'una manera o altra, han
desenvolupat -i hi desenvolupen- bona part de la seva vida en I'espai urba del port: obrers
de la construccié del moll, pescadors, mariners, bastaixos, camalics, mestres d'aixa, calafats,
practics, agents comercials, faroners, “gruistes”, "remendadores”, etc.

Del port i dels seus voltants, tots els ciutadans -i visitants- en guarden uns bells records.
Passejar per l'escullera, pescar amb canya, encantar-se davant d'una bella vista -de la mar,
de la badia o de la ciutat, des del dic o des dels Guixols-, contemplar un brau i aspre temporal...
deixen una forta impressié, dificil d'oblidar.



PREHISTORIA I ANTIGUITAT

D'en(;é que una comunitat se-
dentaria s'establi al turé dels Guixols
(s. IV aC), allevant de la badia, el mar
sempre ha estat la via de comunicacié
més util i rapida dels primers pobladors,
malgrat els perills que comporta. I, per
tant, l'activitat comercial maritima es
remunta a l'existéencia d'aquell poblat
ibéric. A recer de dit promontori -
abric natural dels vents de llevant i
tramuntana-, les operacions de la
navegaci6 de cabotatge hi trobaven una
relativa seguretat. Aixi és que el port
natural i el trafic maritim han tingut
una extraordinaria importancia en la
historia de Guixols. Poblament, activitat
econdmica i la projeccio social dels
antics pobladors es relacionen molt
directament amb el trafic maritim.
Amb la pau romana, quan comencava
la nostra era, la poblacié s'establi al pla,
prop de la riera que desguassa al racé

de Garbi. Alli també es disposava d'un abric

natural -un espigé de roca granitica petit i

llarg, que vorejava la riera de Garbi-, ja que

el mar penetrava forca més endins. Les restes

d'una embarcacié romana trobada a la Placa

ens ho indiquen clarament.

Per mar s'inicia el llarg procés de la romanit-

zaci6 i, lligat a aquest, el de la cristianitzacié

de la zona.
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EPOCA MEDIEVAL

En aquesta época, el port natural
de Sant Feliu guanya importancia ja
que es va convertir, a més a més, en el
port de la ciutat de Girona, i donava
sortida i entrada a les seves mercaderies.
El control dels impostos pel trafic de
mercaderies -els drets de ribatge- va
provocar diverses i continuades tensions
entre el poder reial que emparava els
ciutadans de Girona, i el poder monacal
que controlava els drets del seu territori
maritim. Els interessos dels mercaders
de Sant Feliu s’avenien amb els dels
gironins. Aquesta coincidéncia

cristal-liza en la institucié del carreratge. Sant

Feliu, el 1354, esdevingué "carrer” de Girona

a fi de desvincular-se de la total submissié al

poder abacial. Heus aci algunes dades que

revelen la magnitud de l'activitat economica

de Sant Feliu, lligada a 1'expansié mercantil

i marinera del pais:

> 1258: Privilegi per tenir unes drassanes

> 1322: Es construeix el cami de Girona
a Sant Feliu

> 1402: Es crea la Llotja

> 14.43: Consolat de Mar

> 14.93: Privilegi per a construir un
primer moll artificial
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EPOCA MODERNA (. xvi, XviI 1 XVIID)

Durant aquests segles, la base
econodmica de la vida ciutadana continua
sent la pesca i el comer¢ maritim. Pero
al'inici del s. XVI, la Mediterrania havia
esdevingut una mar molt conflictiva. Més
tard, diverses epidémies feren augmentar

'index de mortalitat de la poblacié.
D'acord amb les circumstancies, s’hagué
de construir una costosa xarxa defensiva
i un llatzaret -al cim mateix del turé dels
Guixols-, on passessin la quarantena els
qui arribaven per mar.

Quan comengava el segle XVIII,
s'intensifica l'activitat a les drassanes
guixolenques, ja que s'hi bastiren grans
vaixells de guerra per encarrec de I'Estat.
A la segona meitat de segle, la manufac-
turaci6 del suro i l'exportacié de pesca
salada i xarxes comportaren una major
preséncia d'embarcacions i mercaderies
a la badia. D'aquesta manera, la punta
dels Guixols adquiri una importancia

estratégica especial per a la proteccié del port.
Alla, s' hi instal-1a un forti -d'aqui el nom de
"Fortim" que ha perdurat fins als nostres dies-.

L'any 1795, en les aigiies tranquil-les de la badia
tingué lloc el mitic combat del Montaiiés, vaixell

de 'armada espanyola comandat pel capita

Josep Jorda, contrales naus de guerra franceses.

Acabava la Guerra Gran (1793-1795).









Durant el segle XIX, -politicament
molt inestable-, les transformacions
economiques i socials iniciades a finals
del s. XVIII van acabar amb el vell
sistema de 1'Antic Régim, i van fer
possible el naixement de 1'Estat espanyol
liberal. Una mostra del final de 1" Antic
Régim, a Sant Feliu, fou la violenta
exclaustracié dels monjos benedictins
I'any 1835, junt amb el procés de
desamortitzacié de béns eclesiastics.

EL SEGLE XIX

Un factor nou a ressaltar és el comerg
amb America i la forta emigracié de guixolencs
cap a les Antilles. A causa del risc de la
navegaci6, trobem tradicions i costums, mites
i supersticions profundament arrelats, com
la curiosa historia del capita Cosme Calzada
que, durant les tempestes, submergia la imatge
de sant Antoni fins que el mar no es calmava.

La consolidacié de la industria de la
manufactura del suro -que produia per
exportar-, l'activitat pesquera, la feina dels
mestres d'aixa i les primeres inversions de capital
dels indians exigien unes infraestructures
adequades al model de ciutat (el tren i el port),
i aixi sorgiren ambiciosos projectes ciutadans.

A final de segle, a sobre dels Guixols o del
Fortim, s'hi basti la caseta del Salvament, per
guardar-hi I'embarcacié Miquel de Boera.
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O DEL PORT ACTUAL

LA CONSTRUCCI

L'alcalde Eduard Carbonell i el
regidor Salvador Janer, com a
representants de la ciutat, varen
promoure l'aprovacié del darrer
projecte del port. A la fi, 'aprovacié
arriba el 1902. Immediatament
s'adjudicaren les obres a I'empresa
Fomento de Obray Construcciones de
Barcelona. A finals de 1903,
comengaren les primeres feines de
preparacié, que varen fer aparéixer de
nou les cisternes o sitges iberiques del
turé dels Guixols. El g d'abril de 1904,
el rei Alfons XIII, a bord del vaixell
Giralda, va fer acte de preséncia a la
badia. A I'esplanada preparada a la cala
de 1'Aigua Dol¢a de Calassang, s'hi
col-loca la primera pedra. Aixi, es
materialitzava un somni llargament
esperat per una majoria de guixolencs.
La proximitat d'una pedrera, d'on
obtenien els grans blocs de pedra, ho

feia més facil. Vagonetes, grues i barcasses es

posaren en marxa. Fins a I'any 1906, les obres

avangaren molt lentament. Oficialment, la
construcci6 del port acaba el 1918, tot i que
encara el 1920 s'hi treballava.

Des de la Primera Guerra Mundial, la poblacié
de Sant Feliu pati una greu crisi economica i

social, que es genera amb la pérdua dels

mercats europeus.















Acabades les obres del dic de recer
i feta la connexié amb el tren, el trafic
de mercaderies augmenta molt de
volum. El carbé mineral, la fusta, els
"fardos" de suro en planxa, etc. eren
els productes més importats. El suro
elaborat (taps), els discos, els flotadors
i altres derivats com l'aglomerat,

SEGLE XX

serradures i deixalles, els més exportats.
Els Viatges Blaus que organitzava el guixolenc
Santiago Marill serviren per a donar a congixer
els encants de la Costa Brava -expressié que
des de llavors es popularitza- als barcelonins
i altres visitants.
Durant la Guerra Civil el port es queda
practicament sense activitat comercial i pesquera.
L'estiu de 1936 van fer acte de preséncia alguns
vaixells -anglesos i alemanys— que venien a
recollir els estrangers del litoral. Un any després,
el port dona la benvinguda a milers de refugiats
d’altres zones d'Espanya. I no cal dir que el port
-els seus voltants- va ser el principal objectiu
dels bombardeigs feixistes. En conseqiiéncia hi
hagué victimes mortals, vaixells enfonsats i
edificis -com el “tinglado” de 1935- malmesos.
Un cop recuperada la tranquil-litat, el port va
reprendre la seva activitat pesquera i comercial
habitual. De tant en tant, un grup de mariners
corria pels carrers de la ciutat. El Club Nautic
aprova el seu primer reglament el 1958. I el
1961 ja disposava d'unes petites instal-lacions.
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Pels volts de 1970, la davallada del trafic
maritim comencgava a ser una realitat.
Les Mines d’Osor tancaren el 1979.
Restaven el caoli i la fusta. La possibilitat
d'instal-lar-hi unes sitges de ciment
provoca el refus popular. Les
transformacions dels vaixells -d’eslores
i calats més grans-, 1'estretor de la
bocana, la manca d'inversions i altres
factors abocaren el port comercial a
una indefinicié. La pesca s'estabilitza

EL FUTUR beL rorr

en un nombre molt baix d'embarca-
cions, i passa a ocupar la petita darsena del
seu emplagament actual. En canvi, anava en
augment la demanda d'amarratges d'embarca-
cions d'esbarjo. Semblava, doncs, que la
perspectiva de futur del port de Sant Feliu
passava exclusivament per la reconversié cap
a l'activitat esportiva, ja consolidada, des de
1970, en forma de club nautic.

La Generalitat de Catalunya va rebre, el 12 de
desembre de 1980, les competéncies sobre els
ports catalans, llevat dels d'interés general
(Barcelona i Tarragona).

I, des de llavors, que es planteja la necessitat
de la reordenacié de l'espai portuari.

El paisatge maritim, el fet urba i els elements
patrimonials del port sén, tots ells, elements
que el pla especial de reforma haura de
conciliar.






Antigament, la dura feina de
carregar i descarregar les mercaderies dels
vaixells i de transportar-les, a bra¢ o a
I'esquena, la feien els bastaixos o macips
de ribera. Segles després, se'ls anomenava
camalics, encara que oficialment eren

LA GRUA

obrers carregadors i descarregadors del
moll. Formaren els seus gremis i
agrupacions sindicals locals que els protegien
de les pressions de patrons i consignataris.

La carrega i descarrega dels vaixells, dels vagons
del tren o de les carretes, es feia amb I'ajuda
de carretons de ma i “carretillas”, mitjans que
no eren suficientment rapids, en relacié al
volum de les transaccions generades.

L’any 1956 arribaren al moll est les primeres
peces d'una grua eléctrica i mobil sobre via.
Era nova -un model ja antiquat, de ferro i
fusta- i procedia de Talleres Mecinicos
Grasset, S.A. de Madrid. Fins el 1959 no
queda definitivament muntada. En tot cas,
cal reconeixer que va donar un rendiment
satisfactori. Sovint, sense cap altra ajuda, la
grua s’encarregava de la carrega i descarrega
de tot el mineral d'un vaixell. Bona part del
seu exit i la seva eficacia s'ha d’atribuir al bon
fer del "gruista”, Joan Duarte Quiré. La grua
disposava de cinc motors eléctrics: de
translacié, mecanisme de gir (de 360°), canvi
d’abast o llargada de la ploma, elevador de
carrega i d'accionament de la cullera.
E11982 la Generalitat hi instal:la dues grues més.
La primera va ser desmantellada el 1994.

El desmantellament

La vella grua, a finals dels anys vuitanta, havia
esdevingut la icona d'un port comereial que
havia passat a la historia de la ciutat. Una
pega del patrimoni industrial que, ja fora
de servei, amenagava ruina i era un perill.
Un grup de ciutadans, que vetllen pel
patrimoni industrial i el valoren, intentaren
de conservar-la, un cop restaurada i pintada
per les institucions publiques. Aquestes,
pera, no en mostraren cap interés. De
manera que el ferroveller en comengi el
desmantellament a finals de I'any 1994..









Un cop finalitzada I’obra del moll
i de l'escullera -cap a 'any 1920-,
immediatament es treballa per a
connectar el port amb l'estacié del tren.
Era un projecte que ja s’havia aprovat
I'any 1916, i la seva construccié s'inicia
dos anys més tard. Originalment es va
pensar seguir el curs de la riera de
Tueda. Pero al final, per diversos
motius -el temor, per exemple, a una
crescuda d'aigiies- s’escolli el tragat que
passava pel carrer Gravina i, que,
travessant la carretera de Palamés,
arribava a I’esplanada del port.

EL RAMAL DEL TREN

La construccié del primer magatzem es

va realitzar el 1921. I el conjunt de la
infraestructura no s’inaugura fins al 1924.
Amb molt pocs anys el volum de mercaderia
transportada del port a l'estacié, i a la inversa,
demostra 'eficacia i la utilitat del vial.
A partir d’aquell any, I'ampliacié del material
motor i mobil i la construccié del ramal del
port de Sant Feliu -que comprenia la
supressi6 dels transbordaments- permeteren
gairebé doblar les xifres de trafic assolides
durant el decenni anterior.

El 1935 es construi el “tinglado” o segon
magatzem que, amb prou feines, es pogué
estrenar abans de la Guerra Civil.
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Carreus d'época
romana de la torre del
Corn del Monestir.

€ Punta dels Guixols. 188q.
AMSFG. (Jaume Bertran).

Restes del moll medieval.
Arxiu d'Imatges Emili

Massanas. Diputacié de

Girona. (Llucia Roisin). >

Vista de la badia. A la dreta, les >
dues pilones que servien per
amarrar-hi els vaixells. 1905.
Col. Agusti Roldés.
(Angei Toldra).

¢ Promontori dels Guixols
amb restes d'un poblat :
ibéric. 1900.
AMSFG. Col-leccié Carme
Arxer. (Amadeu Mauri).

El llagut Pepito i pannes de suro
damunt la platja. Any 1889.
AMSFG. Col. Espuna-Ibéfiez.

(Jaume Bertran).

4 Imalgle de sant Feliu en
una clau de volta de
I'església del Monestir.

Tirant I'art a la platja de Sant Pol. >
AMSFG. Col.Carme Arxer.
(Fototipia Thomas/Arturo Vicens).

< Platja de Calassang.
\ny 1905.
(Angel Toldra).

El tren de Sant Feliu de Guixols- 3
Girona va ser inaugurat I'any 1892.
AMSFG. (Autor desconegut).

< El port natural de Sant Feliu. 1900.
AMSFG. Col. Carme Arxer.
(Amadeu Mauri/Viader).

Naufragis dels vaixells Betis i »
Margaret Hein. Finals del s. XIX.
AMSFG. Col. Espuna-Ibéfez.

(Autor desconegul)‘




Obres del moll. »
1907-1908.
AMSFG. Col. Carme
Arxer (Jesus Mauri).

Camalics treballant a la platja. 1908. >
Col. Agusti Roldés. (Angellroldré).

Motonau alemanya Bdrbara. > ﬁ
AMSFG. Fons de Lluis Marti i Arboix -

(Lluis Marti). " -

Operaris ales obres del
moll. Any 1907-1908.
AMSFG. Col. Espuiia
Ibafiez. (Autor
desconegut).

b4

Descarrega de mercaderies »
5 port. Any I19I10.
Col. Agusti Roldés. (Angcl oldra).

Vapor de carrega Palermo. Any 1926. >
Col. Agusti Rolgés. Fotografia cedida
per Fina Mallol. (Joan Sabater).

La primera grua del port. Clol=¥
Ignasi Grifién (lgnasi Grifnén).

{ Obres del port a la zona
de Calassang. Any 1908.
AMSFG. (Angel Ii'uldré).

< Estat de les obres |
del port 'any 1908.
Col. Aﬂisli ﬁoldés.

(Jesus auri).

La grua vella en ple
rendiment, els anys seixanta.

Cop de mar. 1907-1908.
Col. Josep Dalmau.

(s desconcgut) ¢ Vaixell Teresina en ple

temporal. 1906.
Col. Agusti Roldés.
(Jests Mauri).

Festa maritima al port.

Agost de 1913.
G
v

Vista del port amb el tren. Any 1923. >
(Ricard Mulg-

icard Mur).

Ramal de la linia del tren >
que connectava 'estacio
del tren amb el port.
Col. Ignasi Grifién

(BVA/R. Todt).

€ Anglesos en espera de ser traslladats
al seu pais. Juliol de 1936.
AMSFG. Col. Viceng Gandol.
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