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1.-IL’invent del tren
e Moure’s sense motor
e Els primers motors i el naixement del tren

Col-leccié Municipal d’'Imatges (Autoria:
Joan Ferrer)
Arxiu Municipal de Sant Feliu de Guixols



Moure’s sense motor

L'invent de la roda va permetre la construccio de carros. Els camins es van
convertir en “carreteres”, pero el transport era lent i incomode; el transport
fluvial i maritim era molt més efica¢ per a les mercaderies.

Els romans van construir una extensa xarxa viaria formada per 29 vies que
cobrien 80.000 km per comunicar les diferents ciutats del seu imperi. Pero
durant segles a les carreteres no es va fer res més.

Recuperat des de:

http://
www.alberguedefuentedecantos.com/
via-de-la-plata-2/




Des del segle x11, I'aristocracia i 1a reialesa disposaven de luxoses carrosses.

Durant el segle XVII es va produir un gran concentraciéo demografica a les
principals ciutats europees. Es van comencar serveis d’omnibus ordinaris a les
grans capitals d’Europa i també d’America.

La paraula Omnibus en llati classic significa “per a tots”. Es tractava de

carruatges publics de gran capacitat per a transportar persones, generalment
dins de les poblacions, per un preu modic.

Recuperat des de:
https://en.wikipedia.org/wiki/

Horsebus#/
media/File:Shillibeer

%27s first omnibus.png




En el transport collectiu, al
segle XIX, s'utilitzaven
jardineres, galerins o faetons,
que eren carruatges tancats
on podien viatjar de manera
relativament comoda entre 14
i 16 persones.

Col-leccié Espuiia-lbafiez (Autoria desconeguda). Arxiu
Municipal de Sant Feliu de Guixols




Els primers motors i el naixement del tren

Al segle XIX va culminar 'anomenada Revolucié Industrial, que s’havia iniciat
el segle XVIII a Anglaterra i que suposa I'inici del sistema capitalista.

Una de les circumstancies que hi van contribuir va ser I’aplicacioé del motor de
vapor a les industries i als transports, és a dir, primer als vaixells i després al
tren.

Recuperat des de: http://motoravap.blogspot.com.es/




George Stephenson va, fer realitat la linea de tren entre Stockton i Darlington,
per al transport de carbo.

El 27 de setembre de 1825 es feia el viatge inaugural dels 13 km de linia duent
450 passatgers a 24 km/h.

Recuperat del bloc de Gerald Massey:
http://gerald-massey.org.uk/Railway/
c02 locomotive (l).htm




Des del segle XV, a les mines,
ja s'usaven vagonetes tirades
per cavalls damunt rails que
primer eren de fusta i,
posteriorment, de ferro.

La paraula tren ve del francées
train (del verb trainer, que vol
dir “arrossegar”). Les
paraules entrenar,
entrenament i entrenador
també tenen la mateixa
etimologia.

http://railsiferradures.blogspot.com.es/2011/01/traccion-
animal-en-las-minas.html




L’arribada del tren sacseja el
mon del transport, tot posant a
I’abast de les classes populars
una mobilitat que fins aleshores
nomes tenia la gent benestant.

El tren oferia un munt de
possibilitats com disposar de
productes i materials més
facilment, també una major
immediatesa de les noticies i la
recepcio del correu.

Durant la década dels 30, el tren
es va estendre a Estats Units,
Franca, Bélgica, Alemanya, i
Italia. El 1851 arriba a Russia.



L'invent del tren
Els primers motors i el naixement del tren

A I'Estat espanyol la primera linia que es va construir va ser la de Mataro a,
Barcelona el 1848 i, tres anys despreés, la de Madrid a Aranjuez.

Al llarg de la segona meitat de segle es van anar construint les diferents linies
de tren catalanes:

Barcelona-Granollers (1854), que posteriorment arribaria a Girona (1862) i
Portbou (1878)

Barcelona-Sabadell-Terrassa-Manresa (1856)
Barcelona-Martorell-Vilafranca-Tarragona (1865)
Barcelona-Lleida (1860), que després arribaria a Madrid (1865)



A finals del segle X1X, aquestes linies que havien estat promogudes per la
burgesia catalana foren absorbides per dues companyies ferroviaries espanyoles:
Compania de los Caminos del Hierro del Norte de Espanya i la Compafiia de
Madrid-Zaragoza-Alicante

Extret de: http://www.pedresdegirona.com/tren franca.htm




A part, els trens de via estreta servien per completar la xarxa alla on no
arribaven les grans companyies. A les comarques de Girona, per exemple, n’hi
va haver quatre:

El 188" fou inaugurat el ferrocarril (tramvia) de Palamos a Flaga, que s’allarga
fins a Girona I'any 1921. L'estacio era al barri de Pedret.

El 1892 es va crear la linia Sant Feliu de Guixols a Girona.
El 1895 es posa en marxa el tren d’Olot a Girona.
El 1928 a 'estacio de Pedret es crea la linia de trens de Girona a Banyoles.



La irrupeid del tren al
paisatge provoca
admiracio i
desconfianca alhora,
pels possibles efectes
de la velocitat en el cos
huma.

El tren genera la
servitud d’estar
pendent d'uns horaris,
els quals juntament
amb la jornada laboral,
van fer que la vida (en
el mon industrial i
urba) comencés a anar
a toc de rellotge.

AMSFG.Fons Joan Soler (Autoria desconeguda)



2.- Sant Feliu de Guixols al segle xIX: la ciutat que volia un tren
e La carretera provincial de Girona a Palamos

e 1880: Maxima prosperitat del suro
e Elpas de vila a ciutat: urbanisme i serveis

AMSFG. Col-leccié Municipal d’Imatges (Autoria: Valenti Fargnoli)



La carretera provincial de
Sant Feliu a Girona

Tradicionalment Sant Feliu
ha estat la sortida al mar de
la ciutat de Girona, per tant
la connexid entre les dues
ciutats ha estat molt
important.

A I’época medieval, a partir
de I'any 1322, es va,
construir un cami que es va
mantenir sense millores
durant més de 500 anys, ja
que -de fet- els grans volums
de mercaderies es
transportaven per mar.

AMSFG. Col-leccié Municipal d’Imatges (Autoria
desconeguda)



Al segle xv111, a la
Peninsula Ibérica, la
dinastia borbonica amb
Carles 111 I'TIlustrat va,
promoure la creacio de 6
carreteres que unien
Madrid amb la costa i la
frontera. Aquesta
iniciativa va quedar
aturada a causa dels
conflictes i les
circumstancies
economiques.

A mitjan segle XIX es va
promoure la construccio de
carreteres que enllacessin
les principals poblacions.

AMSFG. Col-leccié Municipal d’Imatges (Autoria: Ricard Mur)



Entre 1849 i 1865 es va construir la carretera provincial de Girona a Palamos,
amb una amplada de 24 peus, per millorar el desplagament de persones i
mercaderies.

El 1864 nomes hi havia construits 26,25 km. Aquesta via passava per Santa
Cristina d’Aro on, entre 1858 i 1865, es va construir I'enlla¢ que connectava amb
Sant Feliu de Guixols (actual carretera de Girona).

Fins aleshores, el cami de Girona passava pel carrer de les Eres; el carrer de
Girona era el que solia utilitzar la gent per arribar fins al cami.

AMSFG. Col-leccié Muncipal d’Imatges (Autoria: Jordi
Gallego)



El trajecte entre Girona i Sant Feliu de Guixols en carro durava una mitjana de
4 hores. Era car i calia aixecar-se d’hora, perqué la tartana sortia a les tres de
la matinada i s’invertien de cinc a sis hores en cada viatge. Es compartia,
carruatge amb 15 o 16 persones, es transitava per una carretera inacabada, i
no es tornava a casa fins a les dotze del vespre.

Es trigava & hores per arribar a Palamos i 5 hores fins a la Bisbal. Per aixo,
quan es va inaugurar el tren de Sant Feliu de Guixols a Girona, el servei va ser
molt ben rebut ja que el viatge “només” requeria dues hores. El tren per
passatgers, anomenat d’alta velocitat, circulava a una mitjana de 20 km/h.

AMSFG. Col-leccié Muncipal d’Imatges (Autoria
desconeguda)



1880: maxima prosperitat del suro

A Sant Feliu de Guixols, des de finals
del segle XVIII fins a mitjan segle
XIX hi ha entre 40 i 50 fabriques de
suro amb uns 500 treballadors.

Durant la segona meitat de segle
comenca a créixer aquesta industria.
La perdua del control sobre les
colonies fa disminuir 1'’emigracio cap
a America i, per tant, aqul es disposa
de més ma d’obra.

Hi ha estrangers que venen a
establir les seves empreses a Sant
Feliu de Guixols, com H. A. Bender
(1851) o Guillem Bucknall (1858). Es
passa dels obradors a les fabriques
amb pati, on es podien realitzar tot
el procés de fabricacio dels taps.

AMSFG. Col-leccié Gerard Bussot (Autoria desconeguda)



Els ultims decennis del segle
XIX van ser de gran
prosperitat, gracies a
'expansio economica, sobretot
pel creixement de la industria
del suro, i també pel comerg
maritim i les drassanes.

El 1875, Alfons Xx11 fou
proclamat rei per les Corts
Espanyoles, posant fi a les
disputes entre isabelins i
carlins. S’iniciava el periode de
la Restauracio Borbonica.

A Catalunya, entre 1876 i
1880 es produi un periode
d’expansio economica,
especialment en el sector
textil i en aiguardents,
anomenat /g Febre d’or.

AMSFG. Col-leccié Espufia-lbafiez (Autoria desconeguda)



['expansio economica, implica el
creixement demografic i
urbanistic. El comerc i fabricaci
de taps van desenvolupar-se
sobretot a partir de 1880. En
aquest moment van comencar a
generalitzar-se maquines.

L'as de maquines va afavorir el
predomini progressiu de les
fabriques grans i la incorporacio
de la dona al mén del treball, ja que
era una m d’obra més barata.

De retruc, la massificacié de la ma
d’obra també va comportar la
difusié de ’obrerisme llibertari
(anarcosindicalisme) i
I’'associacionisme.

AMSFG. Col-leccié Municipal d’Imatges (Autoria desconeguda)



El pas de vila a ciutat:
urbanisme i serveis

El desenvolupament economic
i, conseqiientment, demografic
es tradul en el creixement
urbanistic de la vila: expansio i
ordenacio del creixement, la
dotacid de serveis per al
benestar.

Es van crear barris i espais
adients per a la classe
benestant, imitant el que es
feia en les ciutats amb les que
es feia el comerg de taps.

També es van crear barris i
espais per a la classe
treballadora, per a les
associacions, per a la cultura i
per al lleure.

AMSFG. Col-leccié Espufia-lbafiez (Autoria desconeguda)



A I'Eixample es van urbanitzar els
camps entre el carrer del Mall i la
riera de Sant Amanc (zona del
Monestir).

Es va urbanitzar un nou barri a
Tueda, entre la carretera de Palamos
i la nova estacio de tren.

El1 1897 es va enderrocar la muralla
del Monestir, on després hi hauria la
placa del Monestir.

El passeig i la rambla esdevingueren
I'aparador de la burgesia, en
contrast amb la zona nord de la
ciutat (per damunt dels carrers
Hospital i Rutlla), on hi havia les
fabriques i també els habitatges dels
treballadors.

AMSFG. Col:leccié Municipal d’Imatges (Autoria: Amadeu
Mauri)



Es van construir edificis pablics com
el Salvament de Naufrags
(1889-1890), I'Escorxador (1889), un
alberg infantil amb 40 places (1899),
’Asil Suris per a ancians i orfes
(1904).

Al passeig i en algunes zones
exclusives s’edificaren edificis per a
les classes benestants. Els autors
eren arquitectes com General Guitart,
Manuel Almeda, Felix de Azua,
Ildefons Casamor i el mestre d’obres
Pere Pasqual.

AMSFG. Col-leccié Espufia-lbafiez (Autoria desconeguda)




Durant la segona meitat del
segle, es construi el
clavegueram. Als 80,
coincidint amb I'esclat de la
industria del suro, arribaren
nous serveis: llum de gas
domestic (188R2), telégraf
(1882), enllumenat public de
gas (1883), llum eléctric
domestic (1907), enllumenat
public eléctric (1908).

Aixi, el 1902 Sant Feliu de
Guixols va rebre oficialment
la denominacid de ciutat per
part de Maria Cristina, mare
d’Alfons X111,

AMSFG. Fons Carme Palahi (Autoria: Josep Manetes)



Durant la segona meitat de segle, es
construeix una nova escola publica i
es funden moltes escoles privades,
algunes d’elles laiques:

— 1865 fundacio del Cor de Maria.
— 1879 establiment de les Carmelites.

— 1871-1872 construceid del collegi Vidal
merces al llegat d’Antoni Vidal.

— 1885 es funda la primera escola laica,
anomenada La Verdad.

— 1888 fundacio de la Divina Pastora.

— 1889 es funda el Fomento de la
Ensenanza Laica.

— 1891 creacio Germans de les Escoles
Cristianes.

Aix0 es una mostra de 'increment
de natalitat i de la ideologia del
moment.

AMSFG. Col-leccié Espufia-lbafiez (Autoria desconeguda)



3 Projecte i construccio del tren
Un port i un tren petit

Sant Feliu de Guixols esta situada en un punt estratégic per al transport i les
comunicacions. Al segle XIX, la industria del suro necessitava una bona logistica

que donés resposta a les seves necessitats: els empresaris del suro van
promoure la construccié de la linia de tren i del port.

AMSFG. Col-leccio Espufia — Ibafez (Autoria
desconeguda)



AMSFG. Col-leccié Espufia-lbafiez (Autoria desconeguda)

AMSFG. Col-leccié Espuiia-lbafiez (Autoria: Ricard Mur)

Des de I'antiguitat el raco de
Llevant feia de port natural. El
1819 la vila ja havia demanat la
construceido d'un port, perod
malgrat que el projecte es va,
aprovar, no va ser realitzat.

Les obres es van adjudicar el 1902
iel 9 d’abril de 1904, el mateix rei
Alfons X111, va posar la primera,
pedra. La construccid del port va
acabar el 1918, tot i que el 1920
encara s’hi van fer algunes obres.

L'any 1943 es va reforgar 1'espigo
i es van reparar els danys causats
pels bombardejos de la Guerra
Civil.



AMSFG. Fons Companyia del Ferrocarril de Sant Feliu de
Guixols a Girona

Sorgiren dues iniciatives per dur el
tren a Sant Feliu de Guixols; una era
promoguda per Joan Goula i, I'altra,
per Joan Casas i Enric Heriz.

El1 1887 Casas i Heriz van publicar
una memoria explicativa del seu
projecte. Com que va tenir molt d’éxit
i, van encarregar-ne la redaccio a
I'enginyer Carles Cardenal.

Des de llavors, hi va haver
competencia entre els promotors dels
dos projectes: tots van realitzar
subscripcions populars.

La proposta amb meés adhesions va
ser la de Casas i Heriz, que va reunir
un mili6 i mig de pessetes (el capital
previst era de dos milions). El 4 de
maig de 1888, el govern els atorgava
la llicéncia.



AMSFG. Col-leccié Espuiia-lbafiez (Autoria desconeguda)

AMSFG. Fons Ajuntament (Autoria: Paisajes Espafioles
Fotografias Aéreas)

Construccio de la linea

El primer avantprojecte (de
I'empresari Joan Casas i I'enginyer
Enric Heriz) proposava que la linia
comences a la platja de Calassanc,
connectant I’estacid amb el raco de
Llevant (que aleshores era on es feia
la carrega i descarrega de mercaderies
en els vaixells). La linea anava fins a
Cassa de la Selva i cap a Fornells de la
Selva, on havia de connectar amb el
tren a Franca.

Quan 'enginyer Carles Cardenal va fer
un projecte més acurat, va proposar
que el tren arribés fins a Girona,
passant per Quart. Aquest projecte va,
ser el que es va aprovar el 1888.



AMSFG. Fons Companyia del Ferrocarril de Sant Feliu de Guixols a Girona

Un port i un tren petit

Heriz va renunciar a formar part
del Consell d’Administracid, arran
de la polémica provocada per
diversos articles publicats a El Bgjo
Ampurdan,

La concessio (per 99 anys) fou
autoritzada a Joan Casas el 21 de
mar¢ de 1889.

Casas la va transferir a la Compania
Anoénima del Ferrocarril de San
Feliu de Guixols a Gerona,
constituida el 15 d’abril de 1889.



AMSFG. Fons Companyia del Ferrocarril de Sant Feliu de Guixols
a Girona

Construccio de la linea

El pressupost inicial era de dos
milions de pessetes, van aconseguir
reunir un capital social de 1.536.100
PTA per mitja de 15.361 accions de
100 PTA cadascuna.

Es van editar en titols d’1, 51 85
accions, aixi cadascu podia fer
'aportacio segons les seves
possibilitats: empresaris, hisendats,
comerciants, tapers, professionals
liberals, etc.

Joan Casas va adquirir-ne més de
10.000, contribuint al projecte amb
1.000.0000 de pessetes.



Finalment, la construccid de la linia havia costat 3.141.868 pessetes, el doble
del capital social en el moment de la constitucié de I'empresa.

Es va haver de fer una ampliacié que va ser subscrita en pocs dies, per tant, es
pot afirmar que aquesta empresa va ser possible principalment gracies a la
implicacio de la iniciativa privada de la ciutat.

AMSFG. Fons Jordi
Verrié (Autoria: Jordi
Verrié)



Les obres van durar & anys i es van inaugurar oficialment el mes de maig de
1889 a la Costa de I'Alou.

En alguns moments, van arribar a treballar en les obres 500 treballadors,
organitzats en brigades dirigides per un capatas. Hi havia paletes, manobres,
picapedrers, miners, ferrers, carreters, etc.

AMSFG. Col-leccié Espuiia-lbafiez
(Autoria desconeguda)




En la construccio del
tren, els més ben
pagats eren els
carreters, que
cobraven entre 6,50 i
? PTA; els picapedrers
i els paletes, 4 PTA; els
o manobres entre 2,50 i
> | 2,70 PTA i “els
vailets” entre 11 1,75
PTA.

Molts d’ells procedien
de la provinecia d’Osca
i ja es van quedar.
Sovint van seguir
treballant per la
mateixa companyia
quan ja funcionava el
tren.

AMSFG. Col-leccioé Espuiia-lbanez (Autoria desconeguda)



AMSFG. Col-leccié Espufia-lbafiez (Autoria desconeguda)

L'any 1891 arribaren les dues
primeres locomotores, que van
Servir per moure terres i van
ajudar I'obra.

El 6 d'agost de 1891 es va
poder fer el trajecte fins a,
Santa Cristina (10 minuts a 30
km/h), el setembre s’arriba a
Llagostera i el novembre a
Cassé de la Selva.

Després d’'un any d’obres, el 24
de juny de 1892 el govern va,
autoritzar 1'inici de
'explotacio.

Tres dies després es feia el
primer viatge oficial a Girona:
els membres del Consistori i

altres personalitats van anar a
rebre Joan Casas.



AMSFG. Col-leccié Espufia-lbafiez (Autoria desconeguda)

El dia 30 de juny de 1892 es
va inaugurar la linia, que
havia estat beneida el dia
abans.

Entre els actes realitzats, el
més destacable va ser
I'Exposicio de Belles Arts,
amb unes 500 peces de
pintura, dibuix, escultura,
fotografia, suro i arqueologia.

Estava situada als jardins de
Victoria Ferrer i Antonia
Vinyas, esposa de Joan
Casas, connectats amb un
pont de fusta. En aquest lloc
posteriorment hi hauria les
fabriques Rosselld i “La,
Suberina”.



El paisatge del tren

En el trajecte el tren feia 12
parades, on hi havia estacions de
diferents categories.

Tots els edificis es caracteritzaven
per I'estucat, 1’obra vista a les
obertures i cantonades, les teules
planes (fabricades per Rois Fréres
de Marsella) i la cresteria que
coronava les teulades.

Totes les estacions, al seu interior,
tenien un espai per habitatge del
cap d’estacid o persona
responsable i comptaven amb una
petita estructura a part per als
lavabos.

AMSFG. Col-leccié Espufia-lbafiez (Autoria desconeguda)



Aprofitant ’afluéncia de
passatgers a les estacions i,
a causa de I’ interes de la
Companyia per donar un bon
tracte als clients, hi va
haver diferents propostes
per a la venda de diaris i
llamins a les estacions.

A la Font Picant hi havia un
restaurant que existeix
encara actualment, construit
pel mestre d’obres Joan
Bosch el 1895.

AMSFG. Col-leccié Municipal d’'Imatges (Autoria
desconeguda)




['estacio mes luxosa era la de
Sant Feliu de Guixols, a la qual
s'accedia amb una elegant
escala.

Tenia 18 vies i 12 edificis.
Comptava amb sales d’espera
separades per als viatgers de
primera i segona.

Hi havia els tallers, un cobert
per a mercaderies, un diposit
d’aigua, una bascula (de la Casa
Pibernat de Barcelona) fins a 30
t i la placa giratoria per canviar
el sentit de les locomotores.

AMSFG. Col-leccié Municipal d’'Imatges (Autoria
desconeguda)



AMSFG. Col-leccié Municipal d’Imatges (Autoria desconeguda)



['estacio de Girona no es va enllestir mai del tot, primerament per motius
economics i, després de la Guerra Civil, va quedar pendent perque es valorava la
possibilitat d'unificar-la amb 1'estacio del tren d’Olot, cosa que al final no es va
arribar a fer.

Extret de:

http://
www.pedresdegirona.co
m/tren_franca.htm



Les estacions de segona eren les de Cassa de la Selva i Llagostera, amb edificis
de tres volums, dels quals el central era de planta quadrada amb una coberta a
quatre aigies.

A Llagostera, com a Sant Feliu, també hi havia un diposit d’aigua i I'aiguada per
omplir el diposit de les locomotores.

AMSFG. Col‘leccié Espufia-
Ibafiez (Autoria desconeguda)



Les estacions de tercera eren les de Quart, Santa Cristina d’Aro i Castell d’Aro,
amb un edifici de planta rectangular, coberta a dues aiglies i dues portes
d’accés per facana.

AMSFG. Col-leccié Costal-Soler (Autoria )



Hi havia baixadors a la
Creueta (avui desaparegut), a
Llambilles i a Bell-lloc/Font
Picant.

Eren semblants a les
estacions de tercera, perd més
petites i amb una unica
entrada.

AMSFG. Col-leccié Espuiia-lbafiez (Autoria desconeguda)



Al trajecte, hi havia una caseta al pas nivell de Penedes i tres baixadors
sense cap estructura a Llebrers, Esclet i Sant Pol - S’Agard. Als baixadors no
hi havia cap estructura, només al de S’Agaro, a I'estiu, s’hi installava
temporalment una andana.

AMSFG. Col-leccié Espuiia-lbafiez (Autoria desconeguda)



A Sant Feliu de Guixols, entre 1923 i 1924 es construi el ramal del port, per
facilitar la connexi6 del tren amb el transport maritim.

Alli hi havia el magatzem de la companyia, on a banda i banda de la via, ’espai
es llogava als principals consignataris.

Es van presentar projectes per construir apartadors per a diverses industries
com Castelld (1934), la Companyia General de Carbons (1935), Godd i Trias
(1947) o la fabrica de paper del Sr. Torres Domenech (1943).

AMSFG. Col-leccié Municipal d’Imatges
(Autoria: Ricard Mur)



Al llarg de la via es van
construir molls i apartadors
industrials:

A Llagostera, on hi havia
nombroses industries (farina i
suro) el moll per a mercaderies
fou ampliat i cobert el 1894.

A Cassa de la Selva I'any 1926
es projecta I'apartador per a la
fabrica de suro Oliver i Cia.

A Quart, 'any 1923, per a la,
fabrica de terrissa de Pere
Ginesta.

A la Creueta, el 1907, per a
una farinera i una rajoleria

(can Masachs).

AMSFG. Fons Companyia del Tren de Sant Feliu de Guixols a Girona
(Autoria desconeguda)



A banda de pontons, set passos inferiors, set passos superiors i 131 passos a
nivell, va caldre construir cinc ponts perqué el tren travessés els rius i rieres:
Onyar, Buganto, Salenys, Verneda i Ridaura.

Exceptuant el pont de Salenys, que era d’obra, la resta van ser projectats per
I'enginyer Alexandre Wohlguemuth i construits el 1891 amb bigues metalliques
(en trams de 10 m).

AMSFG. Col-leccié Espuiia-lbafiez
(Autoria desconeguda)



Com eren els trens?

El tren de Sant Feliu de Guixols era
un tren petit o de via estreta, ja que
la via tenia una amplada de 0,75 m.
Es va considerar el més adequat
perqué el tracat era molt sinuds.

Molta gent I'anomena amb afecte el
Carrilet. El seu aspecte entranyable
el converti en un element popular i
caracteristic del nostre territori.

El tren disposava d’elements que es
combinaven segons el tipus de servei
que s’havia de fer (transport de
persones o de mercaderies) i segons
el volum que es preveia.

AMSFG. Fons Jordi Verrié (Autoria: Jordi Verrié)



Tenia 4 maquines locomotores del
model A6 que van ser adquirides el
1891 i 1892 a la Lokomotivfabrik
Krauss & Cia, de Munic (Alemanya).
Als anys 1893 i 1908, en van comprar
& més.

Tenien la numeracio de1"1 al 6 i van
estar en servei practicament fins que
es va tancar el tren 'any 1969.

El 1924 en van comprar & més del
mateix model perd amb més potencia,
que van ser numerades amb I'11 i el
12.

Van estar en servei fins I'any 1950,
amb un parentesi durant la Guerra
Civil, que van ser incorporades al
Tramvia del Baix Emporda. A mitjan
anys 50 van ser llogades a la Fabrica,
de Mieres SA d’Asturies, que les
compra el 1957.

AMSFG. Col-leccié Espuiia-lbafiez (Autoria desconeguda)



Buides pesaven meés de 16 tones i,
en servei, més de 21 t. Durant el
trajecte consumien 350 k de carbd
i, en époques de crisi com la 1a
Guerra Mundial, havien funcionat
amb llenya.

Inicialment les maquines duien un
apagaguspires molt caracteristic a
les xemeneies, per minimitzar el
risc d’'incendis al pas de la maquina
durant el trajecte. Eren de color
negre amb un filet daurat.

El 1960 es va retirar la namero 2 i,
el 1965, la numero 1. L'any 1962,
quan I'Estat ja havia requisat la
companyia i I'havia incorporada a
Ferrocarriles Espanoles de Via
Estrecha (FEVE), van ser pintades
de color verd amb els filets
vermells.

AMSFG. Col-leccié Espufia-lbafiez (Autoria desconeguda)



A mitjan anys 60 es van incorporar 3
locomotores més:

Una Diesel, la nimero 20, procedent de
la linia Valdepenas-Puertollano que no
acaba de funcionar i fou utilitzada
nomeés per cobrir el tram entre el ramal
del port i I'estacio de Sant Feliu de
Guixols.

Dues procedents del Ferrocarril d’Onda
al Grao de Castelld de la Plana, que
duien els numeros 5 i 7. Aquestes
maquines van mantenir els seus colors
originaris, la nimero 5 era verda amb
una franja groga i la namero 7 era de
color verd-blau amb filets vermells.

AMFG Fons Companyia del Tren de Sant Feliu de Guixols a
Girona (Autoria desconeguda)



La companyia va arribar a
disposar de 120 vagons: 21 cotxes
per al transport de viatgersi 99
furgons i vagons per al transport
de mercaderies.

Els cotxes, majoritariament eren
de segona, encara que també n’hi
havia de primera. Als més antics
'accés es feia pels extrems, on hi
havia dos petits balconets. Als
anys 20 se’'n van comprar sense
balconets.

AMSFG. Col-leccié Espuiia-lbafiez (Autoria desconeguda)



El xassis dels cotxes era de
ferro i els acabats de fusta:
la caixa era de teca que és
molt resistent, els muntants
de roure america i el sostre
de melis i planxa de zinc.

A l'interior, els seients es
distribuien a banda i banda
del cotxe, amb els respatllers
contra les parets. Aixi es
guanyava espai al mig per
poder-hi encabir gent dreta,
ja que aquest tren, com
s'explica al projecte inicial,
havia de ser un transport
popular.

AMSFG. Fons Jordi Verrié (Autoria: Jordi Verrié)



A primera, els seients eren de cuir
granat, amb persianes i cortines a
les finestres i cendrers per als
fumadors. A segona, els bancs eren
de fusta pintada de color groc clar,
amb el sostre blanc.

La illuminacié era amb llums d’oli
vegetal, el 1907 es canviaren per
llums de gas acetile i el 1958
s'installa illuminaci6 eléctrica.
Tots els vagons disposaven de
calefaccio.

Inicialment eren de color de fusta,
pero el manteniment era car i als

60 també van ser pintats de color
verd, com les locomotores.

AMSFG. Fons Joan Soler (Autoria desconeguda)



Els vagons per a mercaderies podien ser tancats o oberts (furgons), aquests
darrers podien ser de vores altes, mitjanes o de tipus plataforma, per al
transport de diferents materials i productes.

Podien tenir una llargada de 4,80 m amb una tara entre 2 i 4 tones o una
llargada de 8,60 m amb una tara de 7 t. Des de 1891, la companyia disposava
d'un vagé plataforma amb una grua giratoria que podia carregar 3.000 k.

AMSFG. Col-leccié Espufia-lbafiez (Autoria
desconeguda)



4 Eltren en servei
Qui treballava a la companyia

El nombre de persones que van treballar a al companyia durant els 77 anys de
la seva existéncia va anar variant, perd sempre se situd al voltant de les 100
persones. El maxim responsable del personal era I'enginyer en cap de
I'explotacio.

AMSFG. Fons Laureano Roca (Autoria
desconeguda)



La plantilla s’organitzava en quatre seccions:

— Servei de Moviment: circulacié del tren, a les estacions i a dalt del mateix tren.
— Servei de Via i Obres: manteniment i vigildncia de la via i totes les installacions.

— Servei de Material i Traccio: manteniment de les locomotores als tallers de ’estacio de Sant Feliu
de Guixols i auxili del tren en cas de descarrilament o accident.

— Oficines Centrals: administracio del tren

AMSFG. Col-leccié Municipal
d’Imatges
(Autoria desconeguda)



El Servei de Moviment era el
personal de les estacions, més o
menys nombros segons la
categoria;:

A les de primera, hi havia 8 0 9
treballadors, que als anys 50 van
arribar a ser 14 o 15 (cap
d’estacio, dos factors de Gran i
Petita Velocitat, auxiliars,
guardaagulles, mossos i un
vigilant).

A les de segona hi havia 2
treballadors (cap d’estacio i
Moss0)

A les de tercera, 1 treballador
(cap d’estacio)

Als baixadors, que no es venien
bitllets, 1 treballador
(Buardessa).

AMSFG. Fons Jordi Rabell (Autoria: Jordi Rabell)



A dalt del tren, hi havia equips de 4 persones. El maxim responsable era el
conductor, interventor, revisor o cap de tren. Anava darrere la maquina, i formava
equip amb el guardafrens, que anava al final del tren, accionava el fre de mé del
darrer furgd i era 'encarregat de fer les maniobres a les estacions, com enganxar
i desenganxar vagons.

A la maquina hi treballaven el maquinista i el fogoner, formaven equip i havien
estat aprenents al Servei de Material i Traccio.

AMSFG. Col-leccié Municipal d’Imatges (Autoria
desconeguda)




El Servei de Via i Obra estava format per entre 25 i 30 persones, segons I’época. El
responsable era el cap o assentador de Via i Obres.

S’organitzava en brigades 5 brigades de 4 o 5 peons i un capatas, que es distribuien al
llarg de la linia i feien el manteniment d’'un tram de 8 km. Una es feia carrec del port.

Si hi havia algun incident greu, abandonaven el seu tram i es concentraven per donar
suport en les tasques de reparacio.

També feia la vigilancia dels sis passos a nivell de la linia, els quals es tancaven amb
una cadena o amb una barrera, segons el transit de la carretera que es tallava. Eren
vigilats per guardesses.

AMSFG. Col-leccié Municipal d’'Imatges (Autoria
desconeguda)



El Servei de Material i Traccio
estava format per entre 15 i 20
persones a les ordres del cap del
taller. Tenien cura dels tallers, de
les cotxeres, del diposit de
maquines, de l'aiguada i del
magatzem de carbo.

Constantment tenien una maquina,
com a minim, per revisar, ja que el
servei s’organitzava de manera que
les maquines s’anessin alternant
per deixar-ne una als tallers.

Quan es va tancar la linia el 1969
feia més de quaranta anys que no
s’havia invertit en la compra de
material, per tant estava molt
envellit i el seu manteniment no
era gens facil

AMSFG. Fons de la Companyia del Tren de Sant Feliu de Guixols a
Girona (Autoria Josep Almar)



Molts treballadors van venir
d’Osca (Estades o Tamarite) i
Saragossa ( Salillas) per fer les
obres d’esplanacio i construccid
de la linia i es van quedar després
al servei del tren. Hi havia
families senceres que van
treballar per a la companyia fins
al seu tancament.

La vida dels treballadors forma
part de la companyia i del mateix
tren. Després del tancament,
malgrat la duresa de les
condicions de treball, molts d’ells
recordaven amb nostalgia els anys
de servei.



El transport

El transport s’organitzava en petita velocitat, que era per a transport exclusiu de
mercaderies, i gran velocitat, que era principalment per a transport de viatgers,
pero que també era per a transportar mercaderies en menor proporcid. Convé
recordar que, en qualsevol dels casos, el tren anava a una mitjana de 20 km/h.

AMSFG. Col-lecco Espuiia-lbafiez (Autoria
desconeguda)



El 1892 circulaven vuit trens al dia

(4 d’ascendents i 4 de descendents),
alguns eren exclusivament de
passatgers i alguns de mercaderies.

En la mesura que es va ampliar el
servei, cada cop n’hi havia mes de
mixtos: als trens de passatgers se’ls
enganxava algun furgd o vago i als
trens de mercaderies se’ls enganxava
algun cotxe de passatgers.

El 1901, per exemple n’hi havia 10 de
diaris (b d’ascendents i 5 de
descendents), dels quals 8 eren mixtos
i dos duien el correu. L'any 1918, hi
havia 12 trens (6 ascendents i 6
descendents).

AMSFG. Fons Jordi Verrié (Autoria: Jordi Verrié)



Els trens circulaven de
manera regular entre
quarts de quatre de la
matinada i les onze de la
nit, a banda es podien
organitzar trens per
cobrir serveis
extraordinaris, com fires
i festes, o combois
especials quan es
tractava de mercaderies.

AMSFG. Col-leccié Espufia-lbafiez (Autoria desconeguda)



El transport de mercaderies

El tren havia estat promogut
pels industrials del suro de Sant
Feliu de Guixols i del Baix
Emporda, per tant, els primers
temps, el suro era la matéria,
mes transportada (un 40 %).

A banda del suro, els productes
meés habituals eren el carbo, les
fustes, la sal, el vi, material
d’obra, ferro vell, ete.

Va ser especialment important el
carbo, procedent d’Asturies, a
més de I'oli i la farina.

AMSFG. Fons Jordi Verrié (Autoria: Jordi Verrié)



AMSFG. Fons Companyia del Tren de Sant Feliu de Guixols a
Girona



El transport de mercaderies va créixer progressivament, sobretot després de la
Primera Guerra Mundial, i arriba als seus maxims després de la construceio del
ramal del port, 'any 1924.

La crisi del 29 suposa una davallada, que segui després, durant la Guerra Civil.

http://sfg.iquadix.es/node/26




Durant la postguerra, fins els anys 50, el tren té un paper important en el
transport de mercaderies.

El desplegament del transport per carretera, que resultava més barat, suposa I'inici
del declivi.

Els darrers 20 anys de I'existencia de la companyia, el transport de mercaderies
gairebé va ser inexistent.

http://sfg.iquadix.es/node/26




El transport de passatgers

Igual com succei amb el transport de mercaderies, va créixer de manera constant,
situant els maxims als anys 20 i, sobretot als anys quaranta.

Als anys 50 inicia la davallada, perqué la mateixa companyia inicia el 1940 el
transport per carretera en autobusos. Als anys 60 va caure en picat, coincidint
amb ’adquisicio per part de les families dels populars 600.

http://sfqg.iguadix.es/node/26




Una bona part dels usuaris, doncs, eren els pagesos i pageses que utilitzaven
aquest mitja de transport per anar als mercats setmanals.

AMSFG. Fons Jordi Verrié (Autoria: Jordi Verrié)



El tren servi com a transport per a collectius importants en circumstancies
excepcionals i dramatiques com la Guerra Civil i la postguerra. Durant el conflicte,
el tren s'usa com a transport dels soldats cap al front.

AMSFG. Col-leccié Salvador Guebara (Autoria desconeguda)



Un altre us ben popular del tren
fou el de transport per a aplecs
i festes majors de totes les
poblacions de la linia.

Com que hi havia una gran
afluéncia de gent, la companyia
programava trens
extraordinaris i solien ser
arrossegats per dues (i fins i
tot tres!) maquines.

També es feien bitllets d’anada i
tornada a preus reduits.

AMSFG. Fons Companyia del Tren de Sant Feliu de Guixols a

Girona



Aquest trenet també era molt utilitzat per les poblacions de I'interior per anar a
la platja a I'estiu. Durant la temporada de banys calia reforcar el servei i també

per la major afluéncia de passatgers durant els mesos de juliol a setembre,
especialment I'agost.

AMSFG. Col-leccié Municipal
d’Imatges (Autoria desconeguda)



Us piblic

A part, els trens tenien una utilitat pablica, ja que assumien els serveis de
Correu i Telegraf de I'Estat sense rebre cap subvencio.

El Tren de Sant Feliu, a més, tenia establerta la Cartera Militar i transportava,
classes i individues de tropa a la meitat del preu de la tarifa; i feia transport
gratuit de presos i penats.

AMSFG. Fons Bartomeu Auladell (Autoria:
Bartomeu Auladell)



Un viatge en el tren

Per fer funcionar les
maquines calia encendre les
locomotores entre dues
hores i dues hores i mitja
abans del primer tren, que
sortia a quarts de quatre del
mati. Es preparava l'aigua i
el carbd i es procurava que
hi hagués pressio a la
caldera.

Quan arribaven el
maquinista i el fogoner, la,
posaven a punt, engreixant-
la i netejant-la, tot esperant
que arribessin la resta del
personal per iniciar el
servei.

AMSFG. Fons Jordi Rabell (Autoria: Jordi Rabell)



Mentre, els guardavies resseguien a peu la via per comprovar que no hi hagués
cap obstacle. Cada dia un ped de cada brigada entrava de nit, a les 4 0 5 de la.
matinada i abans de passar el primer tren feia un tros de via a peu, fins a la
seglient estacid. Abans del primer tren tota la via quedava repassada per si hi
hagués alguna cosa: animals, persones, rocs, terres esllavissades...

AMSFG. Fons de la Companyia
del Tren de Sant Feliu de
Guixols a Girona (Autoria
desconeguda)



A T'estacid, quan la maquina estava a,

punt, el guardafrens era l'encarregat
d’enganxar els cotxes i vagons.

Els factors ajudats pels mossos,
facturaven les mercaderies,
controlaven els carregaments,
organitzaven els furgons.

Quan tot estava al seu lloc i els
passatgers ben acomodats, el cap
d’estacid confirmava que la via,

estava lliure i indicava la sortida del
tren amb un xiulet.

El guardaagulles feia els canvis
d’agulles, organitzava i controlava la
circulacio del tren fins que sortia de
I'estacio.

AMSFG. Fons de la Companyia del Tren de Sant Feliu de Guixols a
Girona (Autoria desconeguda)



AMSFG. Col-leccid Espufia-lbafiez
(Autoria desconeguda)



Quan el tren es posava en marxa, 'interventor (o revisor o cap de tren)
comencava a recorrer els cotxes per controlar els bitllets i vendre bitllets als
qui no n’havien pogut comprar.

AMSFG. Col-leccid
Espuia-lbafiez
(Autor: desconegut)



Durant el trajecte,
mentre el passatge
gaudia del paisatge o
de les converses amb
els companys de
viatge, moltes
persones vetllaven
perque tot anés be.

Quan un tren
travessava un pas a
nivell, creuant una
carretera, les
guardesses estaven
pendents de tancar el
pas per evitar els
accidents.

AMSFG. Fons de la Companyia del Tren de Sant Feliu de Guixols a Girona (Autoria
desconeguda)



AMSFG. Fons de la Companyia del Tren de Sant Feliu de Guixols a Girona (Autoria desconeguda)



L'arribada i la sortida dels
trens a cadascuna de les
estacions també requeria
un estricte protocol que era
responsabilitat dels caps
d’estacio.

El cap de tren havia de
controlar que les
mercaderies arribessin al
seu desti i també el
lliurament de la
documentacio al cap
d’estacio.

AMSFG. Col-leccié Municipal d’'Imatges (Autoria
desconeguda)



Quan una maquina
arribava a Sant Feliu,
que era fi de trajecte,
era revisada i reparada
pel Servei de Material i
Traccid. De vegades,
havia d’estar a punt en
unes poques hores i no
era facil perque el
material estava molt
envellit.

AMSFG. Col-leccié Espuiia-lbafiez (Autoria desconeguda)



AMSFG. Fons de la Companyia del Tren de
Sant Feliu de Guixols a Girona (Autoria desconeguda)



5 Decadencia i clausura de la
companyia
El problema del tren o la
competencia de la carretera

Al principi dels anys 20, 'enginyer
alemany Robert Bosch va treballar
en la millora de la bomba d’injeccid
del motor Diesel, cosa que va,
permetre la seva aplicacio en
mitjans de transport pesats com
autobusos i camions.

A mitjan d’aquesta década es van

crear un gran nombre de

companyies de transport per

carretera, com per exemple, TEISA

(Transports Eléctrics Interurbans S

A), SARFA (Ribot Font i Artigues

SA) 1 La Hispano (Hispano AMSFG. Fons Familia Maura-Cateura (Autoria: Sebastia
Hilariense SA). Cateura)



Davant la proliferacio de
serveis, la majoria clandestins,
I'any 1924, el govern de 'Estat
va intentar regular la situacio.
El mes de juliol va emetre un
reial decret sobre la concessio
d’exclusives a les companyies
que feien servei de transport
mecanic per carretera.

Es genera 'anomenat problema
del tren. Els desavantatges del
tren, en relacido amb el
transport per carretera, eren
I’elevada despesa de
manteniment i el poc marge en
la, decisid de les tarifes,
controlades per I'Estat.

AMSFG. Fons de la Companyia del Tren de Sant Feliu de Guixols a
Girona (Autoria desconeguda)



Maria Vinyas, president i gerent de la Companyia del Tren va fer nombrosos escrits
demanant que només es doneés I'exclusiva als serveis que complementessin els del
ferrocarril, pero no als que fossin competéncia directa, i també que hi hagués una
equiparacio en els tributs.

El tramvia del Baix Emporda quedava acollit als avantatges del RD ja que la seva via,
circulava per la carretera.

En canvi, el Tren de Sant Feliu circulava en una via parallela a la carretera de
Girona, cosa que impedia que s’acollis al RD i deixava oberta la possibilitat que
I'Estat concedis a una altra empresa 1'exclusiva del transport per carretera entre
Sant Feliu de Guixols i Girona.

AMSFG. Col-leccié Espufia-lbafiez (Autor: desconegut)



El principal competidor del Tren de Sant Feliu era Automoviles Ribot, Font i

Artigas (SARFA), que tenia l'exclusiva del trajecte L'Escala-Palafrugell-Palamos-
SFG-Llagostera-Caldes de Malavella i coincidia amb el tren des de SFG fins a,
Llagostera, on portava passatgers.

La Companyia del Tren va demanar la concessio d'un servei regular diari de
passatgers per carretera entre Girona a Cassa de la Selva i viceversa passant per
Quart i Llambilles. Posteriorment sollicitara 1'exclusiva del transport entre Sant

Feliu de Guixols i Girona, pero I'Estat no concedira la seva autoritzacio fins I'any
1940.

AMSFG. Col-lecciéd Municipal d’'Imatges
(Autoria: Luciano Roisin)



Els autobusos del tren: la linia de
S’Agaro a Girona

El marc de 1940 el Tren de Sant Feliu va
demanar permis per a un servei tolerat
d’autobusos Girona-Sant Feliu-S’Agaro.
La concessio es va atorgar amb data de

30 d’abril i va comencar a funcionar des
del dia 1 de juliol.

La companyia del tren va arrendar
aquest servei a Eugenio Domingo
Figueras entre 19401 1943, 1 a
Francisco Campoy Sanchez el 1944.
Aquest havia de pagar el canon de
coincidencia amb el tren.

AMSFG. Fons de la Companyia del Tren de Sant Feliu de Guixols Girona



L’any 1943 el servei tolerat per
carretera de la companyia de tren
SFG comptava amb 8 treballadors: 2
xofers, 2 cobradors, 1 mecanic, 2
ajudants rentacotxes i loficinista.

Els anys 40 van ser uns anys de
moltes restriccions i dificultats per
al subministrament de benzina i
peces de recanvi. La Companyia va
ser objecte d'una sancid perque
havien deixat els passatgers al
cementiri en lloc de a Girona, perque
a 'autobus se li havia acabat la
benzina.

AMSFG. Fons de la Companyia del Tren de Sant Feliu de
Guixols a Girona



SARFA suposa una competéncia,
molt directa de la Companyia del
Tren i del seu servei de
carretera, ja que I'Estat prorroga
la concessid a SARFA i prohibi a
la Companyia del Tren que el seu
servei de carretera recollis i
deixés passatgers alli on
coincidia amb SARFA.

La companyia s’arriba a
plantejar la compra de SARFA,
pero finalment només va poder
mantenir el seu servei de
transport per carretera, que
funcioné fins els anys 80.

AMSFG. Fons de la Companyia del Tren de Sant Feliu de
Guixols a Girona



A la competéncia del transport per
carretera, que havia estat molt dura
des dels anys 20, se li afegiren les
dificultats que es vivien arreu del
pais a conseqiiéncia de la Guerra
Civil

El régim franquista concedia una
importancia estratégica al transport
en ferrocarril, pero 1'excés
d’intervencionisme no va facilitar la
realitzacio de les mesures
necessaries perque les companyies
poguessin adequar-se als nous temps.
Des de 1941 tot es decidia des de
RENFE (vies d’ample ibéric) i EFE
(ferrocarrils de via estreta).



La connexio amb el tren d’Olot

Davant d’aquesta situacio, 'any
1945, la companyies dels trens de
Sant Feliu a Girona i d’Olot a Girona,
van presentar un avantprojecte per
enllacar les dues linies en un
recorregut de 92 km.

Es connectarien nombroses
poblacions industrials com Anglés,
Amer, les Planes, la Cellera, Sant
Feliu de Pallerols, Cassa de la Selva,
Llagostera, etc.

A banda es connectava la Garrotxa i
Olot amb el turisme de la Costa
Brava.

AMSFG. Col-leccié Espufia-lbafiez (Autoria: Jufer)



Des de llavors, fins practicament
la clausura de la linia, no es
deixaren de fer gestions per
aconseguir ’aprovacio del
projecte.

El compliment de la nova
Reglamentacié del Treball, en
vigencia des del gener de 1947,
genera un déficit que no es podia
eixugar amb els ingressos
ordinaris. Els impostos que el tren
havia pagat a I'Estat 'any 1946
eren de 103.502,34 de pessetes i,
I'any 1947, havien passat a ser de
412.251,21 pessetes.

L’'any 1950 la companyia rebia la
primera subvencié de I'Estat per
palliar el deute arrossegat durant
anys.

AMSFG. Fons Jordi Rabell (Autoria: Jordi Rabell)



L’any 1954 el director general de
ferrocarrils visita la linia, i
s’encarregd un estudi economic
sobre I'enllac de les dues
companyies a '’enginyer de la
companyia, Jaume Llado. Es
calculava que el cost serien 66
milions de pessetes.

Els anys seglents es va buscar
financament per mitja de crédits

i de la venda de les locomotores
111 12.

Es van arribar a adquirir rails
per fer les modificacions de la,
via necessaries -des de Sant
Esteve de Bas fins a Sant Feliu
de Guixols- per a la
modernitzacio del material.

AMSFG. Fons Jordi Rabell (Autoria: Jordi Rabell)



El 1959 la Junta
Extraordinaria
d’Accionistes va aprovar el
Conveni d’explotacid
unificada per a les dues
companyies.

El 1967 la Diputacio
Provincial també realitza
gestions a favor del
projecte d'unificacid, pero
la sort dels dos trens petits
ja havia estat jugada, i tots
dos van ser clausurats al
cap de dos anys.

AMSFG. Fons Jordi Rabell (Autoria: Jordi Rabell)



El comiat del tren

El 1963 I’'Estat es queda amb la
linia perqué no era rentable.

Quan cred Ferrocarrils
Espanyols de Via Estreta 'any
1965, es van tancar moltes linies
pero el tren d’'Olot i el de Sant
Feliu de Guixols encara es van
mantenir en servei.

El 10 d’abril de 1969 I'Estat va,
tancar la linia per manca de
rendibilitat

Durant la década dels 60, van
deixar de funcionar més de 1.120
km de via estreta a tot I’'Estat.

Per contra, el servei de carretera
de la companyia va funcionar
fins la decada de 1980.

AMSFG. Fons Jordi Rabell (Autoria: Jordi Rabell)



L'Estat no va ajudar la
companyia a neutralitzar la
competencia de la carretera.

La companyia no havia
aconseguit guanys i no havia
pogut renovar el parc mobil.

L'Estat no li facilita la fusié amb
el tren d’Olot, que era l'altra,
gran esperancga per a la seva,
supervivencia.

Als anys 60, I'adquisicio de
cotxes per part de les families

va fer disminuir el transport de
viatgers.

La companyia es va mantenir a
base de subvencions fins que fou
clausurada.

AMSFG. Col-leccié Espufia-lbafiez (Autor: desconegut)



6 Despres del tren
La modernitat del segle xx. SARFA

Actualment SARFA és una de les empreses de transport meés emblematiques de
les comarques de Girona i una de les més antigues de Catalunya.

Des de I'any 2000 va, formar part del grup SARBUS i I'any 2009 fou integrada a
Moventia.

Ofereix transport entre els diferents pobles i ciutats de la Costa Brava i I'Alt i el
Baix Emporda, i d’aquests amb Barcelona.

Des de I'any 2008 va assumir també el transport urba de Sant Feliu, tot prenent
el nom de Montdela

AMSFG. Col-leccié Miquel Segura (Autoria: Miquel Segura)



La Via Verda

Amb el tancament de la companyia el 10 d’abril de 1969, es desmantelld la linia. Els
ajuntaments van comprar les estacions i algunes maquines.

Els cotxes i vagons, en la seva majoria foren desballestats massivament el 1969. Per
separar la fusta del ferro, que es venia a pes, es cremaven les estructures.

Els carrils i les estructures metalliques dels ponts es van vendre com a ferralla i
I'itinerari, doncs, quedava interromput per rius i rieres. Van desaparéixer els edificis
annexos a les estacions.

AMSFG. Col-leccié Molto (Autor: desconegut)



A principis dels 70, quedava
material abandonat a les
estacions de Girona i Sant
Feliu de Guixols, oferint un
espectacle de desolacio.

Hi va haver diferents
propostes, algunes pretenien
recuperar el tren. Pero no
s’han dut a terme i finalment,
els diferents ajuntaments
procuraren la restauracio i
manteniment dels edificis de
les estacions, donant-los nous
usos, des de punts
d’informacio, a sales
d’exposicido 0 museus, aules,
etc...

AMSFG. Fons de la Companyia del Tren de Sant Feliu de Guixols a Girona
(Autoria desconeguda)



A la fi dels anys 80 RENFE va desafectar moltes de les finques expropiades
durant la construccio de 8.000 km de via de linies de trens petits.

Molts terrenys van quedar abandonats fins que el 1993 es va comencar a
projectar la seva recuperacioé com a vies verdes, un recurs per a la salut i el
lleure.

A 1'Estat espanyol, més de 1.700 km d’antigues vies s’han reconvertit en senders
i itineraris per al cicloturisme gracies al programa Vies Verdes, de la Fundacio
dels Ferrocarrils Espanyols

AMSFG. Col-leccié6 Municipal d’Imatges (Autor:
desconegut)



A les comarques de
Girona hi ha tres vies
verdes, gestionades pel
Consorci de les Vies
Verdes de Girona,
connectades de
manera que es pot
anar des del Pirineu
fins a la Mediterrania
per un cami de terra,
compactada: la Ruta
del ferro i del carbd, el
Carrilet Olot-Girona i el
Carrilet Sant Feliu de
Guixols a Girona.

Extret de:

http://www.amasquefa.com/html/public/portal?

showContent=NOTICIES&content=21351




Un trajecte que té més de
20.000 usuaris al mes i
que, cada any acull la
Trailwalk, organitzada per
Intermon Oxfam, una cursa
multitudinaria per a la
solidaritat.

A Castell d’Aro, I’Associacid
d’Amics del Ferrocarril de
Castell d’Aro hi ha installat
un tren que és una replica
de I'antic tren i que és un
gran atractiu per a turistes
i visitants.

L'estacio de la Font Picant
segueix funcionant com a
restaurant.

Extret de:
http://sfg.iguadix.es/sites/default/files/iguadix/IMG 1056.jpg




Podem imaginar el
futur. (X ]

Com Jules Verne va fer
al segle XIX!



0 com Georges Lucas va fer ’any 1977!



Igual com va passar amb Jules Verne, ara algunes coses ja son reals... Com el
cotxe volador de Kitty Hawk Flyer (vol de prova de 2017) o el Jet Pack
(jetman volant sobre Dubai el 2015).

Aconseguirem un mitja de transport eficag, economic i que no contamini el
planeta?



FI



