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1.-IL’invent del tren
e Moure’s sense motor
e Els primers motors i el naixement del tren

Col-leccié Municipal d’Imatges (Autoria: Joan
Ferrer)
Arxiu Municipal de Sant Feliu de Guixols



Moure’s sense motor

En el transport
collectiu, al segle X1X (fa
meés de 100 anys!)
encara s’utilitzaven
carruatges on podien
viatjar entre 141 16
persones.

Col-leccié Espuiia-lbafiez (Autoria desconeguda). Arxiu
Municipal de Sant Feliu de Guixols




Els primers motors i el naixement del tren

Llavors es va inventar el motor a vapor iles fabriques van
poder utilitzar maquines per fer la feina, és el que s’anomena,
Revolucid Industrial .

El motor de vapor també es va aplicar als transports, primer
als vaixells i després al tren.

Recuperat des de: http://motoravap.blogspot.com.es/




George Stephenson va crear el primer tren a Anglaterra el
1825. Feia 13 km a 24 km/h i era un tren miner.

Recuperat del bloc de
Gerald Massey:
http://gerald-
massey.org.uk/Railway/
c02 locomotive (l).htm




Ja feia segles que, a les
mines, s’utilitzaven
vagonetes tirades per
cavalls. Les
arrossegaven per
damunt de rails.

La paraula tren ve del
frances train (del verb
trainer, que vol dir
“arrossegar”).

http://railsiferradures.blogspot.com.es/2011/01/traccion-
animal-en-las-minas.html




I’arribada del tren va
permetre que la classe
treballadora també
pogués viatjar.

Gracies al tren era més
facil tenir productes
com aliments, els diaris i
les cartes. Abans no hi
havia ni televisio, ni
radio ni Internet.

El tren mica en mica va
arribar a tots els paisos:
Estats Units, Franca,
Belgica, Alemanya, Italia
i Unid Sovietica.



A Espanya la primera linia que es va construir va ser la de
Matarod a Barcelona, quan feia 20 anys que existien els trens. A
Catalunya es van fer moltes linies de tren des de Barcelona a,
diferents llocs.

A Girona hi havia el de Barcelona a Franca i quatre trens petits:
el d’Olot, el de Sant Feliu de Guixols, €l de Palamoésiel de
Banyoles

Extret de: http://www.pedresdegirona.com/tren franca.htm




2.- Sant Feliu de Guixols al segle xIx: la ciutat que volia un tren

La carretera
provincial de Sant
Feliu a Girona

Com que a la gent
de Girona els anava
molt bé utilitzar el
port de Sant Feliu,
ja alépoca
medieval van voler
construir una
carretera.

AMSFG. Col-leccié Municipal d’Imatges (Autoria
desconeguda)



Quan hi va comencgar
a haver moltes
fabriques a causa de
la invencid del motor
de vapor, va
interessar millorar
les carreteres.

El trajecte entre
Girona i Sant Feliu de
Guixols en carro
durava entre 51 6
hores. La tartana
sortia a les tres de la
matinada.

Es compartia
carruatge amb 15 o
16 persones, i no es
tornava a casa fins a
les dotze del vespre.

AMSFG. Col-leccié Municipal d’Imatges (Autoria: Ricard Mur)



Es trigava 3 hores per arribar a Palamo6s i 5 hores fins a la
Bisbal. Per aix0, quan es va inaugurar el tren de Sant Feliu de
Guixols a Girona, el servei va ser molt ben rebut ja que el viatge

“només” durava dues hores. El tren per a passatgers, anomenat
d’alta velocitat, circulava a una mitjana de 20 km/h.

AMSFG. Col-leccié Muncipal
d’Imatges (Autoria desconeguda)



1880: maxima
prosperitat del
suro

Al final del segle X1X
la, industria del suro
va créixer molt.

Es passa dels tallers
a les fabriques amb
pati, on es podia
realitzar tot el
procés de fabricacid
dels taps.

Després van
comencar a
generalitzar-se
maquines.

AMSFG. Col-leccié Municipal d’Imatges (Autoria desconeguda)



AMSFG. Col-leccié Espufia-lbafiez (Autoria desconeguda)

AMSFG. Col-leccié Espuiia-lbafiez (Autoria: Ricard Mur)

3

Projecte i construccio del
tren

Un port i un tren petit

Des de 'antiguitat el raco
de Llevant feia de port
natural, pero necessitaven
un port comercial.

Van demanar-lo moltes
vegades, pero les obres es
van comencar el 1904. El
mateix rei Alfons XII1, va,
posar la primera, pedra. La
construccio del port va
durar més de 15 anys.



AMSFG. Fons Companyia del Ferrocarril de Sant Feliu de
Guixols a Girona

Sorgiren dues iniciatives per
dur el tren a Sant Feliu de
Guixols; una era promoguda
per Joan Goula i, ’altra, per
Joan Casas i Enric Heriz.

Hi va haver competéncia
entre els promotors dels dos
projectes: tots van realitzar
campanyes per reunir els
diners que necessitaven.

El projecte que va guanyar
va ser el de Casas i Heriz.



Construccio de la linea

El pressupost era de dos
milions de pessetes i van
aconseguir reunirl.536.100
PTA.

Van fer accions, que
funcionen més o menys com
els numeros de loteria.

N’hi havia de preus
diferents, aixi cadascu podia
comprar-ne segons les seves
possibilitats: empresaris,
hisendats, comerciants,
tapers, professionals
liberals, etc.

AMSFG. Fons Companyia del Ferrocarril de Sant Feliu de Guixols
a Girona



Joan Casas en va comprar més de 10.000 per 1.000.0000 de
pessetes.

Finalment, la construccio de la linia va costar 3.141.868
pessetes, el doble del que tenien. Van haver de fer més accions.

AMSFG. Fons Jordi
Verrié (Autoria: Jordi
Verrié)



Les obres van durar 3 anys i en alguns moments, van arribar a
treballar en les obres 500 treballadors, organitzats en brigades
dirigides per un capatas. Hi havia paletes, manobres,
picapedrers, miners, ferrers, carreters, etc.

AMSFG. Col-leccié
Espuia-lbafiez
(Autoria
desconeguda)




AMSFG. Col-leccié Espuiia-lbafiez (Autoria desconeguda)

Cada vegada que
feien un tram fins a
una, estacio, feien
proves.

El1 27 de juny de
1892 es feia el
primer viatge oficial
a Girona.

El dia 30 de juny de
1892 es va
inaugurar la linia,
que havia estat
benelda el dia
abans.



El paisatge del tren

En el trajecte el tren
feia 12 parades, on hi
havia estacions de
diferents categories.

Tots els edificis
s’assemblaven molt
per fora.

Totes les estacions, al
seu interior, tenien un
espai per habitatge del
cap d’estacid i
comptaven amb una
petita caseta a part
per als lavabos.

AMSFG. Col-leccié Espufia-lbafiez (Autoria desconeguda)



Com que hi havia molts
passatgers i volien que
els agradés fer aquell
viatge, venien dolgos,
llaminadures, gelats,
refrescos i diaris a les
principals estacions.

A la Font Picant hi
havia un restaurant.

AMSFG. Col-leccié Municipal d’'Imatges (Autoria
desconeguda)




L’estacid més luxosa era la de Sant Feliu de Guixols amb una,
elegant escala a I’entrada.

Tenia 18 vies i 12 edificis. Comptava amb sales d’espera,
separades per als viatgers de primera i segona.

AMSFG. Col-leccié Municipal d’Imatges (Autoria desconeguda)



AMSFG. Col-leccié Municipal d’Imatges (Autoria desconeguda)



I’estacid de Girona no es va enllestir mai del tot, primerament
per motius economics i, després de la, Guerra Civil, va quedar
pendent perque es valorava la possibilitat d’unificar-la amb
I’estacid del tren d’Olot, cosa que al final no es va arribar a fer.

Extret de:

http://
www.pedresdegirona.co
m/tren_franca.htm



Les estacions de segona, eren les de Cassa de la, Selva i Llagostera.

A Llagostera, com a Sant Feliu, també hi havia un diposit d’aigua
il’'aiguada per omplir el diposit de les locomotores.

AMSFG. Col-leccio
Espufia-lbafiez
(Autoria
desconeguda)



Les estacions de tercera eren les de Quart, Santa Cristina d’Aro
i Castell d’Aro. Encara eren meés petites.

AMSFG. Col-leccié Costal-Soler (Autoria )



Hi havia baixadors a la,
Creueta (avui
desaparegut), a
Llambilles i a Bell-lloc/
Font Picant.

Només tenien una unica
entrada.

AMSFG. Col-leccié Espuiia-lbafiez (Autoria desconeguda)



Al trajecte, hi havia una caseta al pas nivell de Penedes i als
baixadors de Llebrers, Esclet i Sant Pol - S’Agar6 no hi havia
edificis.

AMSFG. Col-leccié Espuiia-lbafiez (Autoria desconeguda)



Al port hi havia el magatzem de la companyia, on a banda i
banda de la via, I’espai es llogava als principals consignataris.

Algunes industries importants llogaven espais per poder tenir
els seus materials i productes, com Castelld (1934), la
Companyia General de Carbons (1935), Godo i Trias (1947) o la
fabrica de paper del Sr. Torres Domeénech (1943).

AMSFG. Col-leccié Municipal
d’Imatges (Autoria: Ricard Mur)



Al llarg de la, via es van
construir molls i
apartadors industrials:

A Llagostera, on hi havia,
nombroses industries
(farina i suro) el moll per a
mercaderies fou ampliat i
cobert el 1894.

A Cassa de la Selva 'any
1926 es projecta
I’apartador per a la fabrica
de suro Oliver i Cia.

A Quart, I'any 1923, per a
la, fabrica de terrissa de
Pere Ginesta.

A la Creueta, el 1907, per a
una farinera i una rajoleria
(can Masachs).

AMSFG. Fons Companyia del Tren de Sant Feliu de Guixols a Girona
(Autoria desconeguda)



Va caldre construir cinc ponts perque el tren travessés els rius i
rieres: Onyar, Bugantd, Salenys, Verneda i Ridaura.

Exceptuant el pont de Salenys, que era d’obra, la resta van ser
fets amb bigues metalliques (en trams de 10 m).

AMSFG. Col-leccid Espuiia-
Ibafez (Autoria desconeguda)



Com eren els trens?

El tren de Sant Feliu de
Guixols era un tren petit
o de via estreta, (0,75
m). Es va considerar el
meés adequat perque el
tracat era molt sinuoés.

Molta gent ’anomena,
amb afecte el Carrilet,
perque se I’estimaven i
els agradava.

AMSFG. Fons Jordi Verrié (Autoria: Jordi Verrié)



Van arribar a tenir 6
maquines, tenien una
numeracid del’1 al 6 a la
xemeneia. Van estar en
funcionament
practicament fins que es
va tancar el tren I’'any
1969.

En van comprar 2 més del
mateix model pero amb
mes poténcia, que van ser
numerades amb 1’11 iel
12.

AMSFG. Col-leccié Espuiia-lbafiez (Autoria desconeguda)



Buides pesaven més
de 16 tones i, en
servei, més de 21 t.
Durant el trajecte
consumien 350 k de
carbo.

Inicialment les
maquines duien un
apagaguspires molt
caracteristic a les
xXemeneies, per evitar
incendis quan
passava la maquina.

AMSFG. Col-leccié Espuiia-lbafiez (Autoria desconeguda)



A mitjan anys 60 es van
canviar algunes maquines
que no anaven bé. Pero les
van canviar per altres que
eren aprofitades d’altres
trens (la linia Valdepenas-
Puertollano i el ferrocarril
d’0Onda al Grao de Castelld de
la, Plana).

AMSFG. Fons Companyia del Tren de Sant Feliu de Guixols
a Girona (Autoria desconeguda)



La companyia va arribar a
disposar de 120 vagons:
&1 cotxes per al transport
de viatgersi 99 furgonsi
vagons per al transport de
mercaderies.

Els cotxes tenien uns
balconets per poder pujar-
hi.

AMSFG. Col-leccié Espuiia-lbafiez (Autoria desconeguda)



Els cotxes eren de
ferro i de fusta. Els
seients eren uns
bancs a banda i
banda del cotxe,
amb els respatllers
contra les parets.

Aixi es guanyava
espai al mig perque
hi cabés molta gent
dreta, ja que volien
que fos un transport
popular.

AMSFG. Fons Jordi Verrié (Autoria: Jordi Verrié)



A primera, els seients
eren de cuir granat,
amb persianes i
cortines a les finestres
1 cendrers per als
fumadors.

A segona, els bancs
eren de fusta pintada
de color groc clar, amb
el sostre blanc.

Tots tenien llum, és
clar, i calefaccio.

AMSFG. Fons Joan Soler (Autoria desconeguda)



Els vagons per a mercaderies podien ser tancats o oberts
(furgons), aquests darrers podien ser de vores altes, mitjanes o
de tipus plataforma, per al transport de diferents materials i
productes.

Podien tenir una llargada de 4,80 m amb una tara entre 21 3
tones o una llargada de 8,60 m amb una tara de 7 t.

AMSFG. Col-leccié Espuiia-lbafiez (Autoria
desconeguda)



4 El tren en servei
Qui treballava a la companyia

El nombre de persones que van treballar a al companyia durant
els 77 anys de la seva existéncia va anar variant, pero sempre
se situa al voltant de les 100 persones. El maxim responsable
del personal era l’enginyer en cap de ’explotacio.

AMSFG. Fons Laureano Roca (Autoria
desconeguda)



Hi havia families senceres
que van treballar per a la
companyia fins al seu
tancament.

La vida dels treballadors
forma part de la, companyia
i del mateix tren. Després
del tancament, malgrat la
duresa de les condicions de
treball, molts d’ells
recordaven amb nostalgia
els anys de servei.



La plantilla s’organitzava en quatre seccions:

— Servei de Moviment: circulacio del tren, a les estacions i a dalt del mateix
tren.

— Servei de Via i Obres: manteniment i vigilancia de la via i totes les
instal-lacions.

— Servei de Material i Traccid: manteniment de les locomotores als tallers de
I’estacid de Sant Feliu de Guixols i auxili del tren en cas de descarrilament o
accident.

— Oficines Centrals: administraci6 del tren

AMSFG. Col-leccié Municipal d’'Imatges
(Autoria desconeguda)



A dalt del tren, hi havia equips de 4 persones. El maxim
responsable era el revisor o cap de tren. Anava darrere de la
maquina, i feia equip amb el guardafrens, que anava al final del
tren, accionava el fre de ma del darrer furgo.

A la maquina hi treballaven el maquinista i el fogoner, que també
formaven equip.

AMSFG. Col-leccié Municipal d’'Imatges (Autoria
desconeguda)



Un viatge en el tren

Per fer funcionar les
maquines calia
encendre les
locomotores entre
dues hores i dues
hores i mitja abans del
primer tren, que sortia
a quarts de quatre del
mati.

Es preparava l'aigua i
el carbd.

Quan arribaven el
maquinistaiel
fogoner, posaven a
punt el motor.

AMSFG. Fons Jordi Rabell (Autoria: Jordi Rabell)



Mentre, els guardavies resseguien a peu la via per comprovar

que no hi hagués cap obstacle. A I’estaciod, havien de girar la
maquina.

AMSFG. Fons de
la Companyia del
Tren de Sant
Feliu de Guixols
a Girona
(Autoria
desconeguda)



Quan la maquina estava a punt, el guardafrens era 1’encarregat
d’enganxar els cotxes i vagons.

AMSFG. Col-leccié Espuiia-lbafiez
(Autoria desconeguda)



Els factors i els mossos,
facturaven les mercaderies
als furgons. A les estacions
petites, ho feia tot el cap
d’estacio.

AMSFG. Fons de la Companyia del Tren de Sant Feliu de Guixols a
Girona (Autoria desconeguda)



Quan tots els passatgers
havien pujat al tren, el cap
d’estacid indicava la
sortida del tren amb un
xiulet o un toc de campana.

AMSFG. Fons Jordi Rabell (Autoria: Jordi Rabell)



El guardaagulles feia els canvis d’agulles i guiava el tren fins que
sortia de I’estacio.

AMSFG. Col-leccié
Espuia-lbafiez
(Autor: desconegut)



Mentre els
passatgers
miraven el
paisatge o
xerraven, moltes
persones
treballaven
perque tot anés
bé.

Quan un tren
travessava una
carretera, les
guardesses
tancaven el pas a
nivell per evitar
accidents.

AMSFG. Fons de la Companyia del Tren de Sant Feliu de Guixols a Girona (Autoria
desconeguda)



AMSFG. Fons de la Companyia del Tren de Sant Feliu de Guixols a Girona (Autoria desconeguda)



Hi havia brigades de 4 o 5 peons i un capatas, que es distribuien al
llarg de la linia i feien el manteniment d’un tram de 8 km. Una es
feia carrec del port.

Si hi havia algun incident greu, abandonaven el seu tram i es
concentraven per donar suport en les tasques de reparacio.

AMSFG. Col-leccié Municipal d’Imatges
(Autoria desconeguda)



Quan una maquina
arribava a Sant
Feliu, era revisada i
reparada als
tallers. De vegades,
havien d’anar molt
rapid i era dificil
perque eren molt
velles i costava
arreglar-les.

AMSFG. Col-leccié Espufia-lbafiez (Autoria desconeguda)



El transport s’organitzava en petita velocitat, que era per a
transport exclusiu de mercaderies, i gran velocitat, que era
principalment per a transport de viatgers, pero que també era
per a transportar mercaderies en menor proporci6é. Convé
recordar que, en qualsevol dels casos, €l tren anava a una
mitjana de 20 km/h.

AMSFG. Col:lecco Espuiia-lbaiez (Autoria
desconeguda)



El tren es muntava a
les estacions terminals
segons €l si s’havia de
fer transport de
persones o de
mercaderies. També
segons el volum que es
preveia.

El 1892 circulaven
vuit trens al dia (4
d’ascendentsi4 de
descendents), després
van ampliar a 10 i
després all trens.

AMSFG. Fons Jordi Verrié (Autoria: Jordi Verrié)



Els trens
circulaven de
manera regular
entre quarts de
quatre de la
matinada iles onze
de la nit.

A banda es podien
organitzar trens
per cobrir serveis
extraordinaris,
com fires i festes, o
combois especials
quan es tractava
de mercaderies.

AMSFG. Col-leccié Espufia-lbafiez (Autoria desconeguda)



El transport de
mercaderies

El tren havia estat
promogut pels
industrials del suro de
Sant Feliu de Guixols i
del Baix Emporda, per
tant, el suro era la,
materia meés
transportada (un 40 %).

Altres productes
habituals eren el carbo,
les fustes, la sal, el vi,
material d’obra, ferro
vell, 1’0li, la farina, etc.

AMSFG. Fons Jordi Verrié (Autoria: Jordi Verrié)



El transport de passatgers

Una bona part dels usuaris eren els pagesos i pageses que
utilitzaven aquest mitja de transport per anar als mercats
setmanals.

AMSFG. Fons Jordi Verrié (Autoria: Jordi Verrié)



El tren servi com a transport en circumstancies dramatiques com
la Guerra, Civil i la, postguerra. Durant el conflicte, el tren s’usa
com a transport dels soldats cap al front.

AMSFG. Col-leccié Salvador Guebara (Autoria desconeguda)



Aquest trenet també era molt utilitzat per les poblacions de
I'interior per anar a la platja a I’estiu. Durant la temporada de
banys calia reforcgar el servei.

AMSFG. Col-leccio
Municipal d’'Imatges
(Autoria desconeguda)



Us piablic

A part, els trens transportaven el correu i soldats que nomeés
pagaven la meitat del preu dels bitllets. El tren també havia de
transportar gratuitament els presos.

AMSFG. Fons Bartomeu
Auladell (Autoria:
Bartomeu Auladell)



5 Decadéncia iclausura de

la companyia

El problema del tren o 1a
competéncia de la
carretera

Al principi dels anys 20,
van posar el motor Diesel
als autobusos i camions.

Es van crear un gran
nombre de companyies de
transport per carretera,
com TEISA (Transports
Eléctrics Interurbans SA),
SARFA (Ribot Font i
Artigues SA) i La Hispano
(Hispano Hilariense SA).
Feien la competencia al
tren.

AMSFG. Fons Familia Maura-Cateura (Autoria: Sebastia
Cateura)



El principal competidor del Tren de Sant Feliu era Automoviles
Ribot, Font i Artigas (SARFA), que tenia I’exclusiva del trajecte
I’Escala-Palafrugell-Palamods-SFG-Llagostera-Caldes de
Malavella i coincidia amb el tren des de SFG fins a Llagostera,
on portava passatgers.

AMSFG. Col-leccio
Municipal d’Imatges
(Autoria: Luciano
Roisin)



Els autobusos del tren: 1a linia
de S’Agaro a Girona

La Companyia del Tren va,
demanar la concessidé d’'un servei
regular diari de passatgers per
carretera entre Sant Feliu de
Guixols i Girona, pero I’Estat no
concedira la seva autoritzacio
fins 'any 1940.

AMSFG. Fons de la Companyia del Tren de Sant Feliu de Guixols Girona



L’'any 19438 el servei per
carretera de la companyia de
tren SFG comptava amb 8
treballadors: 2 xofers, 2
cobradors, 1 mecanic, 2
ajudants rentacotxes i
loficinista.

Als anys 40 hi havia moltes
restriccions per al
subministrament de benzina i
peces de recanvi.

La Companyia va ser objecte
d’una sancid perque havien
deixat els passatgers al
cementiri en lloc de a Girona,
perque a I’autobus se li havia
acabat la, benzina.

AMSFG. Fons de la Companyia del Tren de Sant Feliu de
Guixols a Girona



La connexio amb el tren
d’Olot

Com que no guanyaven prou
diners, les companyies dels
trens de Sant Feliu a Girona i
d’Olot a Girona van proposar
enllacar les dues linies en un
recorregut de 92 km.

Es connectarien nombroses
poblacions industrials com
Angles, Amer, les Planes, la
Cellera, Sant Feliu de
Pallerols, Cassa de la Selva,
Llagostera, etc.

A banda es connectava la
Garrotxa i Olot amb el turisme
de la Costa Brava.

AMSFG. Col-leccié Espuiia-lbafiez (Autoria: Jufer)



Des de llavors, fins al
final, ho van provar
molts cops, pero no els
van donar permis per
unir-se.

L’Estat també va exigir
molts més impostos al
tren. Com que no
guanyaven prou
diners, van tenir molts
deutes

Als anys 60,
I’adquisicio de cotxes
per part de les families
va fer disminuir el
transport de viatgers.

AMSFG. Col-leccié Espuiia-lbafiez (Autor: desconegut)



El comiat del tren

Primer I’Estat va donar
subvencions, pero el 1963
es queda amb la linia.

El 10 d’abril de 1969
I’Estat va tancar el tren de
Sant Feliu.

Durant la década dels 60,
van deixar de funcionar
meés de 1.120 km de via
estreta a tot I’Estat.

Per contra, el servei de
carretera de la companyia
va funcionar fins la déecada
de 1980.

AMSFG. Fons Jordi Rabell (Autoria: Jordi Rabell)



Els cotxes i vagons
van ser desmuntats
per vendre el
material. Es cremava
la fusta i es venia el
ferro.

Els carrilsiles
estructures
metalliques dels
ponts es van vendre
com a ferralla.

Els gjuntaments van
comprar les
estacions.

AMSFG. Fons de la Companyia del Tren de Sant Feliu de Guixols a Girona
(Autoria desconeguda)



6 Despreés del tren
La modernitat del segle xx. SARFA

Actualment SARFA és una de les empreses de transport més
emblematiques de les comarques de Girona i una de les més
antigues de Catalunya.

AMSFG. Col-leccié Miquel Segura
(Autoria: Miquel Segura)



La Via Verda

Actualment la Via
Verda, uneix Olot amb
Sant Feliu de Guixols.

A Castell d’Aro,
I’Associacié d’Amics
del Ferrocarril de
Castell d’Aro hi ha,
installat un tren per
a turistes i visitants.

I’estacid de la Font
Picant segueix
funcionant com a
restaurant.

Extret de:
http://sfg.iguadix.es/sites/default/files/iguadix/IMG 1056.jpg




Podem imaginar el
futur...

Com Jules Verne va
fer al segle XIX!



O com Georges Lucas va fer ’any 19'77!



Igual com va passar amb Jules Verne, ara algunes coses ja son
reals... Com el cotxe volador de Kitty Hawk Flyer (vol de

prova de 2017) o el Jet Pack (jetman volant sobre Dubali el
2015).

Aconseguirem un mitja de transport eficag, economic i que no
contamini el planeta?



FI



